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Projektowana linia rozgraniczenia pasa drogowego

Nawierzchnia jezdni z betonu asfaltowego

Krawędz projektowanej jezdni

Legenda:

Krawędz pobocza

Nawierzchnia zjazdu z betonu asfaltowego

Nawierzchnia zjazdu z kruszywa łamanego

Projektowana linia rowu
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Pobocze utwardzone mieszanką kruszywa łamanego

Drzewa do wycinki


